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Uvod

Dopravni a cestovni informace mohou byt $ifeny pomoci vice prostfedkd a sluzeb (pomoci statickych terminald,

CEN ISO TS 14822 mé dvé casti, a to ¢ast 1 - downlink a ¢ast 2 - uplink.

Tento druh predavani dopravnich a cestovnich informaci se zaklada na myslence, ze data tohoto druhu budou pfedana
do vozidla v okamziku mijeni stanice tohoto systému. Jak uz je v ndzvu normy popsano, je tim minéna stanice
pokryvajici svym signalem okoli v priiméru kolem 4 km a vice (nékteré prameny uvadéji rozmisténi téchto zadkladnovych
stanic v rastru priblizné 20 km). Nejedna se tedy vylu¢né o mikrovinna spojeni pouzivand pro elektronické myto, ale

o technické systémy DAB nebo GPRS. Tento druh spojeni je v originale popisovan obtizné prelozitelnym slovem
,beacon”, neboli ,majdk”. V ¢eském jazyce se totiz oznaceni ,majak” nebo ,radiomajak” pouziva pro zafizeni, které pIni
odlisné ucely (navigace v leteckém provozu, kmito¢tové normaly pro radioamatérsky provoz a jiné aplikace, ve kterych
se majaku vyuziva ve smyslu jeho pdvodniho uréeni, tj. orienta¢niho bodu). Proto je misto ného pouzit pojem

,zakladnova stanice”.

Tato technickd specifikace se zabyva pouze aplika¢ni vrstvou datové komunikace.

MRPI

Aplikagni vrstva komunikace

PFenosova vrstva komunikace

Fyzicka vrstva komunikace

Obrazek 1 - Jednotlivé vrstvy datové komunikace

Vyznamnym rysem je obousmérnost komunikace, tj. nejen pasivni pfijem, ale i aktivni vysilani.

srovnatelna s daty pochazejicimi od GPS systému). To umoznuje pri soubézné probihajicich vypoctech rychlosti vozidla
predikovat mista i ¢as budouciho vyskytu zajmového vozidla.

Poznédmka: Extrakt uvadi vybrané kapitoly popisovaného dokumentu a prejiméa plvodni ¢islovani kapitol.

Uziti

Tato norma definuje systém pfenosu dopravnich a cestovnich informaci pfedavanych v komunika¢nim systému

stfedniho dosahu, a to s ur¢enim konkrétnich datovych tokd a jejich obsahovych parametrl. Pfrekonava omezeni dané
jednosmérnymi prenosy (napr. dopravni data vysiland pomoci RDS-TMC), ale nevaze se primo na konkrétni prenosovou
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protokolu. To jesté dnes sice neni plnohodnotné mozné, ale treba dale definovana vyhoda, Ze se systém obejde bez GPS
dat, jiz dnes neni vzhledem k rozsifeni mapovych GPS podklad@ uréujici. Viz tabulka v kapitole 8, kde jsou mnohé
definované funkce dnes jiz béZzné dosazitelné pomoci jednodussich a bézné dostupnych technickych prostredka.

Informacdni tok

Tato norma predpoklada pro vystavbu systému dodrzeni nasledujicich zasad:

e Centralni systém dodavéa zdkladnovym stanicim vhodné informace, které se pri ocitnuti vozidla v dosahu této
stanice predavaji do vozidla.

o Komunikac¢ni stanice pravidelné vysila kolem projizdéjicim vozidldm vyzvu k predani informaci.

e Kazda komunika¢ni stanice téz vysild svij identifikator, ktery palubni jednotce (OBU) signalizuje, Ze se nachazi
v aktivni oblasti pokryté signdlem zakladnové stanice.

e Pri vysilani urcitych dat, zejména dat vztahujicich se k bezpecnosti provozu, mize OBU jednotka signalem vyssi
priority prerusit stavajici komunikacni provoz (nebot pri vyskytu vice vozidel v dosahu zdkladnové stanice se
mdze vytvorit fronta neodbavenych zajemc().

e Aplikace bézici v OBU jednotce kontroluje, zdali se v provozu nevyskytnou nova data uzite¢na pro uzivatele této

OBU jednotky.

Terminaly na palubé vozidla - OBU jednotky

e RozsSifeni moznosti OBU jednotky o moznost varovat ridi¢e pred nepredvidanymi udalostmi napr. kontrolkou
a zvukovym signalem.
e Terminal s jednoduchym grafickym rozhranim, dodate¢né montovany do vozidla.

e PIné integrované zarizeni, vyuzivajici napajeci i komunikacni sité vozidla.

Obecna architektura MRPI (Medium Range Pre - information)
e MRPI je pouzivan pro jednodussi aplikace. Ve vybavé OBU jednotky nemusi byt GPS systém, ale informace jsou
vztahovany k definovanym lokalitdm zakladnovych stanic.
e Z vozidel se ziskdvaji odometrické informace.
e Umoznuje prenos informaci vztahujicich se k situacim bezprostrfedné v okoli zdkladnové stanice, ale
zprostredkuje i predikci informaci casové vzdalenych kolem 2 hodin jizdy.

1. Pfredmét normy

Prvni ¢ast, tj. CSN CEN ISO TS 14822-1 popisuje datovy tok smé&rem od mista vzniku (tj. od centralni stanice) k pevnym
komunikacnim stanicim, odkud jsou ve vhodném okamziku predavana do projizdéjiciho vozidla. Informace o aktudlnich

podminkdch na silnici (dopravni, pocasi, nehody, uzavreni apod.). Tato ¢ast, tj. ENV ISO 14822-2, je vénovdana
opacnému sméru komunikace, tj. smérem od vozidla - uplink.

2. Terminy a definice

Kapitola 3 obsahuje definice téchto tfi pojm: Road Network Managers, Trans European Roads a MARTA (Motorway
Applications for Road Traffic Advisor).

Clanek 3.1 obsahuje popis 18 zkratek, které jsou pouzity v této ¢asti: Beacon, dam, DSRC, hm, HMI, Journey Time, Link

Terminy a zkratky z oboru ITS jsou obsahem slovniku terminologie ITS terminology (www. ITSterminology.org).

Dalsi terminy a zkratky z oboru ITS jsou obsazeny ve slovniku ITS terminology.

4 Datovy slovnik
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Datovy slovnik obsahuje pouze 28 zdkladnich pojm{. Ke kazdému uvadi jeho datovou délku a je i vysvétlen vyznam

kazdé polozky.

5 Datovy ramec pro uplink

Tento datovy rdmec je zobrazen na néasledujicim ndzorném grafickém vyobrazeni. Oproti CEN ISO/TS 14822-1 je jeho

struktura jednodussi.
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Obrazek 2 - Jednotlivé bloky MPRI komunikace - uplink

V nésledujici tabulce jsou uvedeny pouze entity nepopsané v pfedchozi ¢asti CSN CEN ISO TS 14822-1.

Tabulka 1 - Seznam datovych entit - uplink

V normé je ke kazdé entité uvedena i jeji struktura s uvedenim bytové délky jednotlivych polozek, ale v rémci tohoto
extraktu se nejednd o zajimavé nebo podnétné informace.

Nézev datové entity

Nazev
v originalnim
znéni

Popis, poznadmka

Informace o nehodé

Incident-indication

Poskytuje operatorovi informace, které se vztahuji k dopravnim exceslim a mimoradnym udélostem.

Casové Udaje
o cesté

Journey-time-data

Poskytuje operatorovi informace, které mu umozni vypocitat cas potrebny pro premisténi mezi dvéma zakladnovymi stanicemi.

Start-Cil

Origin-destination

OBU jednotka poskytne operatorovi informace o trase. Tyto informace poslouzi operatorovi pro lepsi rozhodovani o dopravni
strategii. Tato informace z legislativnich dévod( nesmi byt spojovéna s identifikaci fidi¢e. Informace je zpracovavéana v OBU
jednotce a obsahuje ID Gdaje kazdé mijené zékladnové stanice.

Rozsifend data
z plovoucich vozidel

Extended-floating-
car-data

Sbiré data prednesena z vybavy vozidla a vysila je do silni¢ni informaéni sité. Skldda se ze dvou hlavnich blok{
a) status vozidla b) rychlostni blok.
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