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Introduction

S rozvojem automatizovanych systém( fizeni (ADS) vznikéd potfeba novych forem komunikace mezi automatizovanymi
vozidly a ostatnimi Gcastniky silni¢niho provozu. Vyzkum naznacuje, ze v uréitych situacich mlze byt vnéjsi vizudIni
komunikace od automatizovanych vozidel zejména smérem ke zranitelnym UGcastnikdm provozu (chodci, cyklisté,
motocyklisté) vyznamnym prinosem. Dokument poskytuje doporuceni pro jednotny ergonomicky navrh takovych
komunikac¢nich prostfedk(l, a to s cilem zmirnit nejistotu v porozuméni, podpofit pfijeti automatizovanych vozidel a
vznik dalsich konkretizujicich norem.

Pozndmka: Extrakt uvadi vybrané kapitoly popisovaného dokumentu a prejima plvodni &islovani kapitol.

Application

Popisovany dokument ISO/PAS 23735 slouzi vyrobclm vozidel a systém ADS, navrhardm externich komunikaénich
systémuU, odbornikdm v oblasti ergonomie a interakce c¢lovék-stroj, regula¢nim organlim, normaliza¢nim organizacim.
Dokument mé charakter doporuceni (guidance) a nestanovuje konkrétni pozadavky na chovani, funkce ani zkusebni metody.

1. Scope

Predmétem dokumentu jsou ndvrhové parametry externi vizudlni komunikace pouzivané vozidly vybavenymi
automatizovanym systémem fizeni Urovné L4/L5 (ADS-DV) dle SAE J3016. Doporuceni jsou uréena pro osobni automobily
(v€etné SUV a lehkych nakladnich vozidel), uzitkova vozidla (véetné tézkych nakladnich vozidel a autobusd), jejich varianty s
prostorem pro cestujici i bez né&j. Uvazované provozni oblasti zahrnuji otevifené komunikace, délnice, méstské prostredi,
uzavrené aredly a dalSi vymezené oblasti. Dokument predpokldadd, Zze konstrukce ADS-DV bude zretelné odliSnd od
konvencnich vozidel, coz umozni jejich rozpoznéni ostatnimi Ucastniky provozu.

2. Related Documents (Selection)

Dokument neobsahuje Zadné normativni odkazy. Bibliografie vSak obsahuje odkazy na souvisejici mezinarodni normy,
technické zpravy a regula¢ni dokumenty z oblasti ergonomie, vnéjsi komunikace vozidel a automatizovaného fizeni,
Ergonomické aspekty dopravnich informacnich a fidicich systém@ ve vozidlech upravuji normy zamérené na fizeni dialogu
mezi fidicem a systémem (ISO 15005) a na pozadavky na vizualni prezentaci informaci v interiéru vozidla (ISO 15008). Na
oblast komunikace automatizovanych vozidel smérem k ostatnim Gcastnikdm provozu se zaméfuje norma (ISO 23049)
vcéetné technické zpravy (ISO/TR 23049:2018), kterd rozpracovava principy externi vizualni komunikace.Terminologii a
klasifikaci Urovni automatizace fizeni stanovuje (SAE )3016), zatimco pozadavky na identifikacni svételny prvek
automatizovaného systému rizeni definuje (SAE J3134). Tyto technické normy jsou doplnény regulac¢nimi rdmci pro svételna
a signalizacni zafizeni vozidel, zejména predpisem (UNECE Regulation No. 48) a americkym federalnim standardem (FMVSS
108), véetné souvisejicich interpretacnich dokumentd vydavanych NHTSA (Americky narodni Grad pro bezpeénost silni¢niho
provozu).
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3. Terms and Definitions

Kapitola obsahuje celkem 29 termind. Pro Gc¢ely tohoto extraktu jsou vybrany ndsledujici pojmy, které jsou koncepéné
nosné pro hlavni ¢ast dokumentu.

prijatelnost (acceptability) - predbézné hodnoceni nového konceptu
prijeti (acceptance) - zhodnoceni existujiciho konceptu

konflikt (conflict) - udalost, kterd nastane, kdyz dva nebo vice Gcastnikd (silni¢niho provozu) usiluji o obsazeni
stejného prostoru, v némz maze fyzicky existovat pouze jeden z nich (napf. chodec - vozidlo v oblasti prfechodu)

interakce (interaction) - dopravni situace s potencidlem kolizniho pribéhu, kde je vzajemné interaktivni chovani
predpokladem k zabranéni incidentu

implicitni komunikace (implicit communication) - chovani, které Ize interpretovat jako preddvani informace jinému
Ucastnikovi silni¢niho provozu, avsak sou¢asné muize plnit i jiny Ucel (napriklad samotny pohyb vozidla)

explicitni komunikace (explicit communication) - chovéni, které lze interpretovat jako jednani slouzici vyhradné k
preddani informace jinému Ucastnikovi silni¢niho provozu

pohybové gesto (kinematic gesture) - specificky a typicky zpQsob, jakym vozidlo méni svou rychlost (obvykle pfi
zpomalovani k zastaveni nebo pfi rozjezdu), aby ostatni Gcastnici silni¢niho provozu mohli z pohybu vozidla porozumét
jeho zaméru

Fizené Feseni konfliktu (supervised control) - zpUsob feSeni ,konfliktni situace”, pfi némz je priorita mezi G¢astniky
pridélovana prostrednictvim signalizacniho mechanismu, ktery reguluje pristup, obsazeni a opusténi prostoru

nefizené feseni konfliktu s prioritou (unsupervised control with priority) - zplsob rfeseni konfliktu, pfi némz je mezi
Ucastniky stanovena jasna priorita, avSak bez podpory nadrazeného ridictho mechanismu

nefizené feseni konfliktu bez priority (unsupervised control without priority) - zpGsob feseni konfliktu, pfi némz
mezi Ucastniky neni stanovena jasna priorita a soucasné neni pritomen zadny fidici mechanismus

Dalsi terminy a zkratky z oboru ITS jsou obsazeny ve slovniku ITS terminology.

4 Historicky pohled na interakci mezi ucastniky silni¢éniho provozu

Predmétem této kapitoly (2 strany) Interakce mezi Gcastniky silni¢niho provozu se v pribéhu ¢asu vyvijela v ndvaznosti
na zpUsob sdileni dopravniho prostoru, pri¢emz jeji podobu zdsadné ovlivnily zmény infrastruktury, rozvoj
komunika¢nich systém, technicky vyvoj vozidel i postupné zavadéni a formalizace dopravnich predpis(.

4.2 Sdileni dopravniho prostoru

Na pocatku 20. stoleti byl dopravni prostor prevazné vyuzivan chodci a komunikace mezi Ucastniky probihala primym
zplsobem, zejména neverbalné nebo verbalné. S rostouci motorizaci vsak doslo k vymezovani jizdnich pruhQ, zavadéni
dopravnich pravidel, fyzickému oddélovani jednotlivych skupin G¢astnikd provozu a postupné formalizaci komunikaénich
prostfedkd. Nasledny rozvoj bezpec¢nostniho vyzkumu vedl k daldimu zpfesiovani struktury interakci a k systematicté;jsi
regulaci dopravniho prostoru.

4.3 Historie vyvoje systému externi komunikace

S postupem casu vznikly formalni komunikacni systémy, jako jsou svételnd signalizace, smérova svétla, brzdova svétla
a zvukové signaly, které doplnily pdvodni neformaini komunikaci a postupné vytvorily standardizovany jazyk
dopravniho provozu. Zavadéni ADS-DV mUze predstavovat zdsadni zménu tohoto paradigmatu, zejména z ddvodu
absence lidského ridi¢e a jeho gest ¢i o¢niho kontaktu.

5 Souc¢asné a budouci vyzvy interakce uéastniki provozu
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Automatizovana vozidla se vyznacuji tim, Ze:
e fidi jinym zplsobem nez lidé,
« funguji podle standardizovanych profill - brzdéni, zpomalovani atd.,
e neposkytuji tradi¢ni neverbalni signaly zivého ridic¢e (gesta, o¢ni kontakt atd.).

Zranitelni Gcastnici provozu si béhem let vytvorili mentaini modely pro interpretaci pohybu vozidel. Tyto modely jsou
zalozeny na implicitni komunikaci prostrednictvim pohybu vozidla. Zména charakteru fizeni mlze vést k nejistoté,
pokud nebude doplnéna vhodnou formou vnéjsi komunikace.

6 Koncep¢ni ramec interakce
Kapitola 6 predstavuje teoreticky zdklad dokumentu a definuje zakladni pojmy interakce mezi Ucastniky provozu.
6.1 Obecné

Interakci Ize konceptualizovat prostrednictvim rliznych teoretickych rdmctd. Dokument vyuziva pfistup zalozeny na
technice analyzy dopravnich konfliktd. Cilem je rozlisit rizné Grovné udalosti v dopravnim procesu a vytvorit zdklad pro
navrh komunika¢nich prostredkd.

6.2 Setkani, interakce a konflikt
Dopravni proces lze rozdélit na elementarni udalosti rlizné zadvaznosti:

o Setkani (encounter)

s

Udalost, kdy se dva nebo vice Gcastnik( priblizi a jejich trajektorie se protinaji. Vétsina setkani nevede ke konfliktu.

¢ Interakce (interaction)

Situace, kdy je chovani G¢astnikl ovlivnéno moznosti, ze by mohli obsadit stejny prostor ve stejném case.

o Konflikt (conflict)
Situace, kdy dva nebo vice G¢astnik( usiluji o obsazeni stejného prostoru, ktery mize fyzicky obsadit pouze jeden.

Popisovany dokument déle rozlisuje nékolik schémat reseni konfliktu, a to rizené reseni konfliktu, ¢astecné rizené reseni, nefizené reseni s prioritou a nerizené
reseni bez priority. PIné fizené mechanismy, napfiklad svételnd signalizace, jsou z hlediska bezpecnosti preferované, avsak nelze je aplikovat ve vsech
situacich, a proto je v fadé pfipadl nezbytna vyjedndvaci komunikace mezi G¢astniky provozu.

7 Komunikacéni kanaly

Kapitola popisuje (souhrnné v 7.1) dostupné komunikacni kandly mezi automatizovanym vozidlem a ostatnimi Ucastniky silni¢niho provozu. Dokument rozlisuje
komunikaci implicitni a explicitni, pfi¢emz zd@razriuje, Ze implicitni komunikace prostfednictvim pohybu vozidla z@stava primarnim zdrojem informace o
zaméru.

7.2 Implicitni komunikace

Implicitni komunikace je zaloZena na pozorovatelném chovéani vozidla, zejména na jeho pohybu. Zmény rychlosti, trajektorie a dynamiky pohybu mohou byt
interpretovany jako vyjadreni zaméru. Norma upozornuje, ze Ucastnici provozu vyuzivaji dlouhodobé utvarené mentalni modely, které umoziuji z implicitnich
podnétd odvozovat pravdépodobny dalsi vyvoj situace.

7.3 Pohybova gesta



Zvl&stni pozornost je vénovana pojmu pohybového gesta. Jedna se o charakteristicky profil zmény rychlosti, ktery mdZe byt interpretovan jako signal zaméru.
Norma zd@raziuje, Ze konzistentni a pfedvidatelné zpomaleni nebo rozjezd mohou vytvaret dostate¢né ¢itelnou informaci bez potfeby dodate¢nych vizualnich
prvkd. Navrh explicitni komunikace by nemél narusovat ani nahrazovat ¢itelnost implicitniho chovani.

7.4 Explicitni komunikace

Explicitni komunikace predstavuje zdmérné vizualni sdéleni uréené vyhradné k prenosu informace. Mlize byt realizovana prostfednictvim:

¢ svételnych prvkd,
o textovych nebo symbolickych zobrazeni,
e projek¢nich systémf,

e jinych vizualnich indikatord.

Norma upozornuje, Zze explicitni komunikace musi byt navrzena tak, aby nebyla v konfliktu s existujici svételnou signalizaci, nevedla k nejednoznac¢né
interpretaci, respektovala pravni omezeni, napfiklad v oblasti pouziti barev svétel, a sou¢asné nebyla v rozporu s implicitnim chovanim vozidla. Explicitni
komunikace ma mit podplrny charakter a neméa dominovat nad pfirozené ¢itelnym pohybem vozidla.

8 O¢ekavani ostatnich uéastnikd silniéniho provozu

Kapitola 8 (v rozsahu 7 stran) je koncepcné rozsahla a zabyva se psychologickymi a behaviordlnimi aspekty interakce.

8.1 Mentdlni modely

Ostatni Gcastnici silni¢niho provozu si vytvareji mentalni modely fungovani vozidel, které zahrnuji o¢ekavani tykajici se reakéni doby, variability chovani,
moznych chyb fidi¢e i socidlnich aspektd vyjednavani v dopravnim prostoru. Automatizovana vozidla véak mohou vykazovat odlisné chovani, napfiklad striktni
dodrzovani pravidel, coz mdze vést k jinému vnimani situace a ke zméné ocekavani ostatnich G¢astnika.

8.2 Prijatelnost / pfijeti nové technologie

Dokument rozliSuje mezi prijatelnosti, tedy zhodnocenim nového konceptu pred ziskanim zkusenosti, a prijetim, které predstavuje hodnoceni po zavedeni
technologie do praxe. Externi vizualni komunikace mize pfispét ke snizeni nejistoty, zvyseni subjektivniho pocitu bezpedi a posileni ddvéry ve funkci ADS-DV,
norma vsak zaroven upozoriiuje, Zze samotnd pritomnost komunikacniho systému automaticky nezarucuje vyssi Groven bezpecnosti.

8.3 Ocekavani v oblasti vnimani, porozuméni a chovani

Clanek 8.3 shrnuje o¢ekavany vliv vnéjsi vizualni komunikace automatizovanych vozidel na vnimani, porozuméni a nasledné chovéani ostatnich G¢astnikd
silni¢niho provozu. ZdGraziuje, ze komunika¢ni signaly musi byt dostate¢né vyrazné, aby byly zaznamenany v béznych dopravnich podminkach, avsak nesmi
nepfimérené zatéZovat pozornost ani odvadét kognitivni zdroje od primarnich bezpe¢nostnich Ukold. Vyznamnou roli pfitom hraje lokalizace, ¢itelnost a vizudini
charakteristika signdlu. Text dale uvadi, Ze pfi prvnim setkadni nelze predpokladat jednozna¢né porozuméni a Ze interpretace mize vyZadovat opakovanou
zkusenost, pricemz nekonzistentni nebo pfilis komplexni sdéleni zvysuje riziko chybné interpretace. Pokud jde o chovani, empirické poznatky naznacuji, ze
pfitomnost explicitnino signalu mdze ovlivnit rychlost rozhodovani, napfiklad pfi pfechazeni vozovky, avsak primarnim zdrojem informace z{stava implicitni
komunikace prostfednictvim pohybu vozidla; nesoulad mezi vizualnim sdélenim a skute¢nou kinematikou mdZe vést k dezorientaci. Systematicky prehled
typickych situaci a jejich charakteristik je uveden v priloze A (tabulky A.1-A.8).

8.4 Kulturni a regionalni hlediska

Clanek 8.4 upozorfiuje na fakt, Ze vnimani a interpretace vné&;jsi vizualni komunikace automatizovanych vozidel se m@ze
vyrazné lisit v zavislosti na infrastrukture, regula¢nim ramci, dopravnich zvyklostech a kulturnich normach jednotlivych
zemi ¢i regionG. Empirické studie ukazuji rozdily v o¢ekavanich ohledné prednosti, pouzivani o¢niho kontaktu i reakénim
chovani chodcl, pficemz jazykové zalozena sdéleni mohou byt v nékterych prostredich obtizné srozumitelna. Norma
proto zdlraznuje nutnost zohlednit kulturni a regionalni kontext pri ndvrhu i zavadéni komunikacnich systém.



8.5 Demografické faktory

Clanek 8.5 se zabyvéa vlivem demografickych charakteristik na percepci, porozuméni a reakci na vné&jsi vizualni
komunikaci automatizovanych vozidel. Clanek 8.5.1 rozebird vékem ovlivnéné rozdilnosti, zejména odli$nosti ve
vizudlnim vnimani, rychlosti zpracovani informace a rozhodovacim chovani mezi mladsimi a starsimi Gcastniky provozu.
Podkapitola 8.5.2 se zaméruje na vliv zkuSenosti, obezndmenosti s technologiemi a sirsi technické gramotnosti, které
mohou ovlivnit interpretaci komunikaénich prvkd i miru d@véry v systém. Podkapitola 8.5.3 se vénuje genderovym
aspektdm a zvazuje, zda se mohou projevovat rozdily ve vnimani rizika, strategiich prechazeni nebo v interpretaci
signall. Podkapitola 8.5.4 se zaméruje na osoby se zdravotnim postizenim a na potrfebu zohlednit omezeni zrakova,
sluchovd, pohybova c¢i kognitivni, aby byla komunikace navrzena inkluzivné.

9 Vytvareni komunikacniho jazyka
Tato kapitola stanovi principy pro névrh sdileného komunikacniho jazyka mezi automatizovanymi vozidly a ostatnimi Gc¢astniky silni¢niho provozu (9.1 Obecné).
9.2 Zasady tvorby komunikacniho jazyka

Tato ¢ast se zabyva zakladnimi principy, které maji byt respektovany pfi ndvrhu novych vizuélnich komunika¢nich prvkd. Zddraznuje, ze komunikaéni jazyk ma
byt jednoznaény, konzistentni a omezeny na nezbytny rozsah vyznamda, aby nedochéazelo ke zvyseni kognitivni zatéze ani k rozdilné interpretaci mezi
jednotlivymi skupinami uZivateld. Sou¢asné je nutné zohlednit pfenositelnost mezi rliznymi kulturnimi a pravnimi prostfedimi a vychéazet z existujicich
mentalnich modell G¢astnikl provozu.

9.3 Standardizace a kompatibilita

Tato ¢ast se vénuje otdzce standardizace komunika¢nich prvk{ a jejich kompatibility s jiz existujicimi svételnymi a signaliza¢nimi systémy vozidel i
infrastruktury. Soucasné se upozornuje na riziko fragmentace reseni pfi nekoordinovaném vyvoji a na potfebu mezinarodni harmonizace, aby byl zajistén
konzistentni vyklad vyznamu signal napfi¢ staty/obecné regiony.

9.4 Ovérovani a postupné zavadéni

Zavérecna ¢ast zdlraziuje vyznam empirického ovérovani navrzenych komunikaénich konceptl pred jejich $irsim nasazenim. Posuzovéna ma byt nejen
okamzitd srozumitelnost pri prvnim setkani, ale i dlouhodobé prijeti a stabilita interpretace pri opakované zkusenosti.

10 Regulatorni a standardiza¢ni pohled

Kapitola poukazuje na potrebu harmonizace s existujicimi regula¢nimi rdmci, zejména s predpisy tykajicimi se svételnych zarizeni vozidel. Explicitni vizudIni
komunikace musi respektovat omezeni barev svétel, intenzitu a umisténi svételnych prvk{, pozadavky na homologaci. Norma zd{raziuje vyznam a nezbytnost
mezinéarodni koordinace.

11 Pokyny k implementaci

Tato kapitola shrnuje prakticka doporuceni pro navrh, zavadéni a ovéfovani vnéjsi vizualni komunikace automatizovanych vozidel s dlirazem na bezpe¢nost,
srozumitelnost a systémovou konzistenci.

11.1 Obecné zasady

Tato ¢ast vymezuje zékladni principy nadvrhu komunikacniho systému. Je déle ¢lenéna do sedmi dil¢ich ¢asti, které rozebiraji napriklad aspekty bezpecnosti,
konzistence sdéleni, omezeni rusivych efektl, vazbu na mentalni modely uzivateld a vztah k implicitni komunikaci.

11.2 Konzistence a minimalismus



Zde je doporuc¢eno omezit poc¢et komunikaénich stavd na minimum a zajistit jejich jednoznaénou interpretaci napfi¢ situacemi i vyrobci. Kazdy stav ma mit
jasné definovany vyznam a nema byt kombinovan zplsobem, ktery by zvy$oval riziko nejasnosti.

11.3 Viditelnost a ¢itelnost

Tato ¢ast se zabyva poZzadavky na vizualni charakter, umisténi komunikaénich prvkl a jejich Citelnost v rliznych svételnych a povétrnostnich podminkach.
Zdlraznéna je potfeba jasného odliseni od ostatnich svételnych zafizeni vozidla a vhodného smérovani signalu vici o¢ekdvanému zornému poli ostatnich
Gcastnikl. Clanek je dale ¢lenén do péti dil¢ich ¢4sti rozebirajicich intenzitu, barevnost, kontrast, polohu a vliv okolniho prostredi.

11.4 Testovani a validace

Zde je doporuceno systematické ovérovani komunikacnich konceptd prostfednictvim laboratornich studii, simulaci i zkousek v terénu. Hodnocena ma byt
srozumitelnost, vliv na rozhodovani, subjektivni pocit bezpedi i dlvéra v systém, a soucasné je tfeba posuzovat mozné nezadouci efekty, napfiklad nadmérnou
davéru nebo zmény rizikového chovani. Podkapitola je déle ¢lenéna do ¢tyf dil¢ich ¢asti zaméfenych na metodiku testovani, vybér reprezentativnich G¢astnikd,

mérené indikatory a interpretaci vysledka.

V ¢lanku 11.5 norma doporucuje postupovat iterativné a pfizplsobovat ndvrh na zékladé zpétné vazby a empirickych dat.

Priloha A (informativni) Pripady uziti v dopravnich situacich vyzadujicich
komunikaci

Priloha A systematicky rozpracovava typické dopravni situace, v nichz mdze byt relevantni vnéjsi vizualni komunikace automatizovanych vozidel, a hodnoti je z
hlediska interakce, rizika, priority a kontextu pravnich zén. Obsahuje soubor tabulek (A.1-A.8), které mapuji jednotlivé scénare vici charakteru konfliktu,

o¢ekdvanému chovani G¢astnik a potencialnim pfinosiim ¢i omezenim explicitni komunikace. V nésledujici Tabulce 1 (¢ast tabulky Table A.3 v pdvodnim
dokumentu) je prelozen ilustrativni pfipad dvou scénard.

Tabulka 1 (tab. A.1 normy) — Pfiklady s popisem, kategoriemi a relevantnimi aspekty - dodavka zbozi ¢i osob

Hustrace Ucastnici Ocekivini Epriva FPohyby vozidla Kom. prostiedky | Svételné signaly Prostiedi Livainost
Zranitelni. kugenost Poédtek Casovini Vizuilni Umisténi Svétlo Riziko

Podet Mistni pi é | Ul i icovani tické Smér Pocasi Tok

jicich nebo zbozi - Informovini ostatnich Gfastnikll provozu o dodasném za ticelem vy nebo
don:ten f :buzi numnonn:i vozudln zamvi na misté urfeném pro predani. Probéhne interakee s cestujicimi, aby bylo zajiSténo jejich bezpeiné vystoupeni véemns
1; nebo s za ifelem potvrzeni dorudeni. Jakmile je vie piipravene, autonomni vozidlo informuje ostatni ticastniky provezu, Ze
znovu zahdji jizdu.
Cil: Zajistit be

Smigeny provoz, | regiondlni Prijezd, vyckiwvani | PFiénd a podélnd [ivni tok,
silng vedalenost boku, i {  |nepredvidatelny

9, Odboteni do obytné zény - Reakee na zranitelné idastniky provozu pFi odbodovini vprave do obytné zény: Autonomni vezidlo potfebuje viet do obytné
zomy za icelem dorueni zhoZi nebo prepravy osob. V prostoru se pohybuji zranitelni dgastnici provozu. Manévrovani je gtifeno dalsimi prekaikami, Vozidlo
s mnl:ry upozorni zﬂ.[mm se pomalu posouvi vpied, a zaroved reagova, pokud mu neuvolni cestu, Reakel milze byt nidhlé zastaveni a/nebo pouditi

Cil: Jasni sagllahmval z.ém.ér pokratovat vpfed, aby se osoby driely mimo plinovanou trajektorii vozidla,

|| Nékolik, dav | Kulturni, Prijezd, vytkavini | PFiénd a podélnd Vibrace Zpredu, zezadu, | Praino/snih, Ovlivni tok.
regionalni vedilenost, natofeni | zafizeni a z boku, wrholeni, dést | interakcee,
vozidla povrchu zemé vertikilni ithel nepredvidatelny

Priloha B (informativni) Popis teorie vicenasobnych zdroju pozornosti

Priloha B shrnuje vybrané poznatky z empirickych studii a vyzkumu tykajiciho se vnéjsi vizuaIni komunikace automatizovanych vozidel a jejiho vlivu na percepci,
porozuméni a chovani ostatnich t¢astnik{ silni¢niho provozu. SlouZi jako podptirny podklad k hlavnimu textu a ilustruje rizné pristupy a vysledky dosavadniho



vyzkumu v této oblasti.

Bibliografie

Bibliografie obsahuje celkem 154 zdroj{i, coz odrazi vyrazné vyzkumny a interdisciplindrni charakter dokumentu. Mensi ¢ast tvofi mezinarodni normy a regulaéni
predpisy (ISO, SAE, UNECE, FMVSS), déle jsou zastoupeny technické a vyzkumné zpravy, avsak prevaznou vétsinu poloZzek predstavuji recenzované védecké
¢lanky zamérené na interakci ¢lovék-vozidlo, dopravni psychologii, percepci, chovani G¢astnikd provozu a externi komunikaci automatizovanych vozidel.
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