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Uvod

Tato technické specifikace nebyla doposud zavedena do soustavy CSN.

Do vozidel se instaluje Siroka $kala komunikacnich zafizeni a pokrocilych asisten¢nich systém, které fidi¢m prezentuji rizné druhy zprav. Pokud nejsou tyto
zpravy spravneé razeny, nemusi ridic¢i zareagovat na kritickou zpravu a ohrozit tak bezpecnost jizdy.

Tato technickd specifikace stanovuje dvé metody uprednostnéni pro systémy ITS a jinymi systémy vyvolané nebo fidi¢em pozadované zpravy pfi fizeni vozidla.
Prvni metoda pro vypocet indexu priority vychdzi z hodnoceni kritického stavu a naléhavosti takovych zprdv, druhad pouzivéd porovnani vsech moznych zprav
a vytvari tak matrici priority a je uvedena v pfiloze A.

Poznédmka: Extrakt uvadi vybrané kapitoly popisovaného dokumentu a prejima plvodni ¢islovani kapitol.

Uziti

Priorita (pfednost) je parametrem pro stanoveni, kde a jak se objevi systémové zpravy. Z dlvodu nardstu poctu instalovanych ITS se o¢ekava i narlist mnozstvi
zprav pro fidi¢e. Tato technicka specifikace poskytuje vyrobcdm silni¢nich vozidel a dodavatel@im ITS zéklad pro management zprav prezentovanych fidici. Tato

specifikace je dale urcena pro ty, ktefi navrhuji systémy managementu zprdv integrujici zpravy z vozidel. Specifikace slouzi jako néstroj pro posouzeni ITS
instalovanych ve vozidlech a to jak origindIni prisluSenstvi montovana vyrobcem (OEM), tak i systémy urc¢ené pro dodate¢nou montéz do vozidla (after-market).

1. Pfedmét normy

Tato technicka specifikace poskytuje formalini postupy a dvé alternativni metody pro stanoveni prednosti palubnich zprév prezentovanych ridi¢i systémy ITS
a jinymi systémy. Vztahuje se na dopravni informace, navigaci, informace zlatych stranek, varovani, stavy systému, informace tisfiovych volani a elektronického
vybéru poplatkd a také mimo obor dopravni telematiky jako jsou telefony, vystrahy a novinky.

2. Souvisici normy

Tato specifikace doplfiuje normu na management dialogu (ISO 15005).

3. Terminy a definice

kriticky stav (criticality) velmi pravdépodobné hrozici nebezpedi nehody nebo selhdni, k némuz mize dojit, jestlize neni pfijata zprava nebo je fidi¢em
ignorovana

hodnotitel (evaluator) osoba, kterd hodnoti obsah zprévy z pohledu kriti¢nosti a naléhavosti

zkousejici (examiner) osoba, kterd aplikuje metody urceni priority dle této normy

systém Fizeni zprav (message management system) systém, ktery fidi a zacleriuje Siroky okruh informaci a prezentuje je fidi¢cm ergonomickym zplsobem,
umoznujicim jim zpracovat informaci béhem fizeni vozidla, a poméaha jim ridit bezpecné a pohodiné

prednost; priorita (priority) relativni dlilezitost dvou nebo vice entit, kterd uréuje jejich poradi v ¢asovém Gseku nebo zvyraznéni jejich prezentace

index prednosti (priority index) index pro urceni toho, které zpravé by méla byt ddna prednost, jestlize prichazeji dvé nebo vice zprav soucasné

zprava vyvolana systémem (system-initiated message) zprava zprostifedkovand ITS nebo tradi¢nimi systémy (oboji vné nebo uvnitf vozidla) bez zvldstniho
vyzadani fidicem

naléhavost (urgency) doba, béhem niz musi fidi¢ provést Ukon nebo prijmout rozhodnuti, jestlize prospéch o¢ekdvany od systému zavisi na dané zpravé

Dalsi terminy a zkratky z oboru ITS jsou obsazeny ve slovniku ITS terminology ( www. ITSterminology.org).
Dalsi terminy a zkratky z oboru ITS jsou obsazeny ve slovniku ITS terminology.

3 Shér dat pro vypocet indexu prednosti

Tato kapitola obsahuje kroky pro sbér dat, které se pouziji pro vypocet indexu prednosti pro kazdou zpravu. Priklady jsou dale uvedeny v pfilohach E a H.

Nejdrive se jmenuje zkousejici pro koordinaci pripravy dat, analyzy a protokolu zkousky (méreni) (¢ldnek 3.1). Poté se identifikuji a shromazdi zpravy, které
budou prezentovény fidic¢i. Poté se definuje kontext a situace ve smyslu prostredi PK a dopravniho provozu, za kterych se zpréva prezentuje. Zvazi se schopnost

vo i

vozidla ve sniméni/detekovani stavu ridi¢e. Dale se zvazi faktory pro vyvoj scénari fizeni vozidla (viz tabulka 1), kterymi jsou:
o kontext cesty (dojizdéni do prace/ vylet), ¢as a misto na trase a vzdalenost k dalSimu manévru (napr. zatécce);

o prostiedi PK (typ komunikace - dalnice, mistni komunikace), povolend rychlost, pocet jizdnich pruhl a Sitka vozovky, dale sem patfi povétrnostni
podminky a denni doba.

« Dopravni provoz (vztah k ostatnim vozidl&im, jako je rozestup mezi vozidly a rozdil v rychlosti od vozidla jedouciho vpredu)

« Podminky vozidla (typ vozidla - osobni/ nédkladni) a stav vozidla (rychlost, jedouci v levém pruhu, poloha vozidla v rémci jizdniho pruhu)


/vysledky-vyhledavani?appgroups=16
/en-iso-15005/t161?sources=10
/en-iso-15005/t161?sources=10
http://www. ITSterminology.org/
http://www.itsterminology.org

Tabulka 1 - Faktory pro vyvoj scénafi Fizeni vozidla

Driving context/situation Candidate situational or contextual factors

Close to turn (or merge, or diverge)
Trip context Other (...... )
N-D

Highway / urban / country / curve / icy / wet
Speed limit (._.)
Road Number of lanes (...)

Road environment: N-D

Rain / fog

Weather

Poté se zvoli nejméné 5 hodnotitel (¢lanek 3.4), ktefi ohodnoti kriticky stav a naléhavost dané zpravy (¢lanek 3.5). Clanek 3.6 obsahuje pokyny pro splnéni role
zkousSejiciho. Dale norma uvadi dvé tabulky:

« se stupnici kritického stavu pfi ignorovani zprévy v posloupnosti - vazné nebo fatalni zranéni, zranéni nebo moznost zranéni, zddné zranéni, ale
poskozeni vozidla a Zadné zranéni a Zzadné poskozeni vozidla.

« se stupnici naléhavosti pfi ignorovani zpravy v posloupnosti - nutnost okamzité odpovédi, odpovédi béhem nékolika vterin, pripravy odpovédi, pouze
informace.

4 Analyza dat pro index prednosti

Tato kapitola obsahuje metodu pro vypocet indexu prednosti zpravy zaloZzeny na hodnoceni stupné kritického stavu a naléhavosti hodnotitelem. Doporucuje se
stanoveni prdméru od alespon 10 hodnotitell, aby se doséhlo spolehlivého vysledku indexu prednosti; mlze byt vsak i méné nez deset, minimalné vsak 5
hodnotitell, pokud je odchylka mezi jejich vysledky mald. Clanek 4.2 se zabyvéa pfifazenim véhy ob&ma kritériim a ¢lanek 4.3 samotnému vypoctu prednosti.
Clanek 4.4 uvadi vypocet aritmetického priméru a standardni odchylky indexu pfednosti pro kazdou zpravu napfi¢ hodnotiteli. Clanek 4.5 se zabyva vypoctem
indexu priority a standardni odchylky stejnym zplsobem, ale pro kazdou zpravu. Poté se stanovi poradi prednosti zprav (¢lanek 4.6). Na zavér se posoudi
kvalita dat podle shody mezi hodnotiteli. Té se dosahne, pokud vice neZ polovina hodnotitell souhlasi s odstupfiovanim kritického stavu a naléhavosti dané
zpravy, nebo pokud je standardni odchylka indexu prednosti mensi nez 1,0.

5 Aplikace vysledkd

Jako obecné pravidlo by méli navrhafi pouzit poradi prednosti, aby nedoslo k paralelnim prezentacim zprav, coz je dlezité predevsim u akustickych zprav. Déle
¢ldnek 5.1 uvadi, Zze po prezentaci zprav fidi¢i by mél tento ovladat vybér deaktivaci a zruseni zprav nezdvisle na prednosti, vyjma zprav regulovanych
predpisem ¢i provadéci vyhlaskou.

Clének 5.2 uvéadi instrukce, jak naloZit s dodate¢nymi zpréavami, tedy s nové vzniklymi zpradvami, napf. pfi instalaci nového systému ITS. Clanek 5.3 klade naroky
na zkousejiciho, ktery ma za povinnost vyhotovit protokol obsahujici profily hodnotitell, seznam zprav s jizdnimi situacemi a pfipadnymi disledky pokud je
zprava ignorovana.

Pfiloha A (normativni) Metoda matice prednosti

Tato pfiloha popisuje alternativni metodu pro stanoveni prednosti zprav ITS systémU oproti zpravadm jinych systém(. Lze ji pouzit jako rovnocennou k metodé
indexu prednosti popisované v kapitoldch 3 aZ 5. Hlavnim ddvodem jejiho vzniku je snaha vyhnout se matematické formulaci abstraktniho kritéria (indexu)
zaloZeného na kritickém stavu a naléhavosti. Naopak tato metoda nabizi fidi¢i matici vSech zprav, které mu mohou byt prezentovany. Zpravy jsou formulovany
obdobné jako se zobrazi na displeji ve vozidle. Kazda zprava by méla jasné popisovat chovani nebo Spatnou funkci systému. Odbornici poté porovnaji kazdy par
zprav a zprava s vyssi prednosti se zobrazi. Postup se opakuje, dokud vsechny mozné pary zprav nejsou porovnany.

Cléanek A.2 popisuje vyhody nevyhody této metody. Mezi vyhody napfiklad patfi, ze zpravy Ize posoudit stavajicimi odborniky, neni nutné hledat specialisty.
Mezi nevyhody patii vysoky pocet parl zprav, které je nutné posoudit, a tim i stoupaji naroky na pamét zafizeni.

Clének A.3 uvadi pozadavky na zkousejiciho a hodnotitele.

Clének A.4 popisuje postup této metody. Nejdfive se identifikuji a shromézdi zpravy, které budou prezentovany fidi¢i, a dopIni se do matice, viz tabulka A.1, do
radku i do sloupce. Poté se definuje kontext a situace ve smyslu prostredi PK a dopravniho provozu, za kterych se zprava prezentuje. Kromé jasného vymezeni

kontextu zpravy se dale diferencuji zpravy podle svého kontextu, nebot mohou v rdznych kontextech dosahovat riznych prednosti. Po dokumentaci kontextu
a situace se zhodnoti prednost zprav.

Tabulka A.1 - Priklad matice prednosti

Zprava ve sloupci

Zprava v radce — - — - ; - o
Pripoutejte se Dochdzi palivo Spatny tlak oleje Prijeti SMS

Pripoutejte se X + + 0

Dochézi palivo X + 0

Spatny tlak oleje X -

Prijeti SMS X




+ zprava ve sloupci ma vyssi prednost nez zprava v radku
- zpréva ve sloupci mé nizsi prednost
0 obé zpravy maji stejnou prednost

POZNAMKA Pro posouzeni pfednosti Ize vyplnit pouze polovinu tabulky.

Clédnek A.5 obsahuje pokyny pro spinéni role zkoudejiciho. Clanek A.6 klade narok na zkousejiciho, ktery mé za povinnost vyhotovit protokol obsahujici profily
hodnotitelll, seznam zprav se situacemi provozu na PK a pfipadnymi nasledky pfi jejich neuposlechnuti, matrici pfednosti, pokud je tento mezivysledek dosazen,
matrici odezvy systému (viz pfiloha B) a seznam specifickych scénarli, pokud jsou dilezité pro rozhodovani.

Pfiloha B (informativni) Matice reakce systému pro metodu matice prednosti

Clanek B.1 popisuje reakce systému na upfednostiované zpravy. | kdyz se tato norma nezabyvéa reakcemi systému, je zde toto téma uvedeno jen jako
informativni. Matice je podobnd matici prednosti zprav v priloze A, v radcich jsou uvedeny stavajici zpravy (napr. které jsou zobrazeny) a ve sloupci nové
ptichozi. Reakce systému se zaznamenéa do specilniho pole matice. Reakce systému odvisi od schopnosti zobrazovace zprav. Clanek dale udava mozna reseni
systému, jako je napriklad zobrazeni obou zprav soucasné, nebo pouziti akustického hlaseni atd.

Clének B.2 uvadi reakce systému na konkrétni pfiklady. Pro ilustraci je uveden pfiklad 2.

PRIKLAD 2 Stavajici zprava je varovna ,$patny tlak oleje”, pfichozi zpréva je ,ptijeti SMS“. Rizeni prednosti: vystraha na $patny tlak oleje mé& vyssi prednost nez
SMS zprava. SMS zpréva neni zobrazena. Cislo ,,1“ je zadéno do p¥isluéného pole matice.
Pfiloha C (informativni) Zdlivodnéni pro doporué¢eny poéet hodnotiteld pro metodu matice pfednosti

Tato priloha popisuje postup pro stanoveni po¢tu hodnotitel(l. Clanek C.2 podrobné vysvétluje tento postup - koordinace pilotni studie a vypocet ¢isla N (pocet
hodnotitelll) ve tfech krocich. Popis vypoctu je dale ilustrovan dvéma obrazky - vztahem mezi relativnim po¢tem Gsudk(l hodnotiteld a rozdilem v indexu
priority a vztahem mezi relativnim po¢tem Gsudk@ hodnotiteld a stfedni hodnotou rozdilu v indexu priority.

Pfiloha D (informativni) PFriklad profilu hodnotitele

Tato priloha uvadi priklad (formuldr) profilu hodnotitele.

Priloha E (informativni) Scénare fizeni vozidla

Tato priloha obsahuje scénare fizeni vozidla pomoci tabeldrni a obrazové formy. Pro ilustraci je uvedena cast tabulky.

TICS - TICS - TICS - Bicka E::e'
TICS and Other Systems Collision | Collision | Collision -—{TICS - ACC
. . . System | Departure
avoidance | avoidance | avoidance x
Warning
! Obstacle | Pedestrian | Approaching ; Crosswise Warning
e present present vehicle EEaks T position message
Slow down:
Ohfct.::ile " [ caumion Apfr:ﬁiacizmg WARHIG Departing exz:d?dvtel'ueu
Contents of Message Brake or Pede;trlan Brake Low brake lane ACC brake
walking. |. - fluid level
steer now. immediately. system
capacity

Priloha F (informativni) Kriticky stav a naléhavost jako hodnotici kritéria

Pri vyvoji této metody byla plvodné pouzivana tfi kritéria - mozné $kody na vozidle i lidech, efektivita (uzite¢nost zpravy) a naléhavost. Po zpracovani studie
bylo zjisténo, Ze koeficient korelace je velmi blizko 1,0, proto byla kritéria mozné $kody zménény na kriticky stav, efektivita byla zrusena a naléhavost zlstala
nezménéna.

Pfiloha H (informativni) Shrnuti vysledkid upfednostnéni zprav

Tato pfiloha obsahuje shrnuti vysledkl predbéZnych studii o upfednostnéni zprav. Uvadi vypoclty prednosti z hledisek kritického stavu a naléhavosti.

Pfiloha I (informativni) Prijatelné standardni odchylkyoj pro indexy prednosti

Na zdkladé vysledkl predbézné studie (z roku 1998) popisované v piiloze C bylo shledano, ze nékteré zpravy maji velké standardni odchylky a Ze vysvétlen{
hodnotitell je nedostate¢né. Proto byly zpravy rozdéleny do dvou skupin - s odchylkou vy3si nez 1 anizsi nez 1. Vechny s odchylkou vy$si nez 1 byly
revidovany. Poté doslo ke zlepseni (snizeni odchylek), a z toho plyne, Ze je dllezité jasné popsat kontext a situaci pro kazdou zpravu, kterd je pfedmétem
hodnoceni a je ji ddvéna urcitd prednost.
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